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AVIATILA

JAN HOFMAN

Architektonicko-urbanistickeé
reseni

Uzemi rozsdhlého aredlu Waltrovky se roz-
prostiré v Praze-Jinonicich, v blizkosti stanic
metra Jinonicka a Radlicka. Postupna zména
rozsahu a skladby vyroby motorti od 90. let
minulého stoleti a s tim spojené uvolnovani
vyrobnich kapacit vedly vlastniky k zdméru
postupné transformace tohoto tizemi do kla-
sické méstské struktury, kterd odpovida polo-
ze a celoprazskému vyznamu mista.

Na pozemcich o rozloze 16,5 hektaru, uvol-
nénych po demolici starych tovarnich hal
vyrobniho aredlu Walter byla navrzena nova
méstskd struktura, protkana siti ulic a verej-
nych prostor(i, navazujici na okolni rezidenc-
ni zastavbu a déle ji rozvijejici. Pfiblizné tre-
tina tizemi v jizni ¢asti aredlu byla vymezena
pro administrativni budovy, které vytvareji
optickou a hlukovou bariéru mezi bezpro-
stfedné sousedici Radlickou ulici a novou
obytnou zastavbou v klidnéjsi, severni ¢asti.
Cést tizemi je podle pozadavku uzemniho
planu vyhrazena pro verejny meéstsky park.

Urbanisticky tvofi administrativni kom-
plex bariéru mezi planovanou Radlickou
radidlou a vznikajici rezidenéni ¢asti area-
lu. Urbanistickym usporddanim budova vy-
tvari vnitfni ndmésti, ze kterého jsou hlavni
vstupy do jednotlivych ¢asti. Tento prostor
je koncipovan zaroven jako odpoc¢inkovy
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- pobytovy, s parkovymi tpravami, vodnimi
plochami a lavi¢kami. Organické tvarovani
objektu je reakci na tvar pozemku a prileh-
lych komunikaci, zdrovenn pomaha narusit
obvyklou ,administrativni monoténnost*
podobnych komplexd.

Hlavni priichod do vnitiniho ndmésti je ve-
den ze zdpadu od metra Jinonicka a navazuje
na zapado- vychodni podélnou urbanistickou
osu, ktera je optickym propojenim s budouci
vystavbou na hlavnim novém nédmésti v bliz-
kosti ptivodniho (dnes pamétkoveé chranéné-
ho) funkcionalistického vyrobniho objektu
Walter. Tento hlavni priichod vzhledem k vi-
zudlni exponovanosti vede velkoryse pres dvé
podlazi. Druhy prtchod do prostoru vnitini-
ho nameésti je z jihu pres prichozi recepci od
nové autobusové zastavky v ul. Na Hutmance.

Cty¥- az pétipodlazn{ horizontalni hmota
objektu je doplnéna o dvojici ovalnych vézi,
které nabizeji vyhledy do celého radlického
udoli a zaroven zajistuji arealu neprehléd-
nutelnost z okolnich komunikaci. Strechy
nizsi ¢asti objektu jsou c¢aste¢né koncipo-
vany jako zelené terasy, které se uplatni jak
pti vyhledu ze samotnych vézi, tak z prileh-
lych kopct udoli.

Funkéni vyuziti objektu je administrativ-
ni, v parteru objektu je doplnéno o obchodni

I. B L '

jednotky a restauraci, slouzici nejen pro sa-
motnou budovu, ale do budoucna pro celou
noveé vznikajici ¢tvrt. Ve dvou suterénech je
umisténo technické zadzemi a parking pro
450 aut.V kazdé vstupni recepci je umélec-
ky prvek s aviatickou tematikou, pripomi-
najici historii letecké vyroby Walter.

Vnitini ndmeésti je verejny prostor slouzici
celému okoli. Plocha namésti je osazena kru-
hovymi zelenymi ostrovy, doplnéna lavicka-
je umistén vodni prvek - kruhova fontédna
s vodotrysky, dodévajici vnitinimu prostredi
akustickou kulisu. Nameésti je vydlazdéno
bilou betonovou dlazbou, ktera je pri¢né ryt-
mizovéna tmavou Srafurou z zulové mozaiky.

Fasdda horizontalni podnoze ma pro-
meénlivé procento proskleni s ohledem na
tepelné zisky vzhledem k orientaci ke své-
tovym strandm. Fasada podnoze je doplnéna
o barevné sklenéné praporky pro zvyraznéni
plasticity organicky tvarovaného putdory-
su. Fasady veézi jsou ploché, celoprosklené.
Obecné jsou vechny fasaddy feSeny jako ce-
loproskleny lehky obvodovy plast ze systé-
movych hlinikovych profilt v modulaci 1,35
m. Moduly pevného zaskleni jsou doplnény
o otviravé ¢asti, umoznujici ndjemctim také
prirozené vétrani.

STAVBA 1/2016
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ARCHITECTURAL AND URBAN
DESIGN

A complex of a former factory for the pro-
duction of aircraft engines Walter Motors
(or later Motorlet) is a large area in the
Prague district of Jinonice. The range of
production engines had been diminishing
since the 1990s, and the owners gradually
transformed this area into a classic urban
structure that corresponds to the place and
its significance in Prague. On a land area
of 16.5 hectares, freed up after the demoli-
tion of the old factory buildings, a new ur-
ban structure was designed with numerous
streets and public spaces, which builds on
and further develops the surrounding resi-
dential buildings. About one third of the
southern part of the area has been identified
for office buildings, which create a visual
and noise barrier between the immediately
adjacent Radlickd Street and a new housing
development. According to a requirement of
the local urban plan, part of the area is re-
served for a public park.

An office building is formed around an
inner square, from which one enters indi-
vidual parts of the complex. This space is
conceived as a park area for relaxation with
benches and water features. In response to
the shape of the plot and adjacent roads, the
building is shaped organically, which at the
same time helps to disrupt the usual “office
monotony” of similar complexes. The main
passage of the inner square leads from
the west, from the underground station
Jinonicka. This is consistent with the west-
east longitudinal urban axis that visually

STAVBA 1/2016

connects the place with the future develop-
ment on the new main square of the dis-
trict, which is found near the original (now
preserved) functionalist Walter factory. The
main passage into the Aviatica courtyard
has a generous double height. Another pas-
sage comes from the south, from the new
bus station in Na Hutmance Street.

The four to five storey horizontal vol-
ume of the object is complemented by two
oval towers that offer views of the Radlice
valley and that are noticeable from all the
surrounding roads and streets. The roofs
of the lower part of the complex have been
conceived as green terraces. In terms of
function, the centre is used for offices; the
ground floor also hosts shops and a res-
taurant; two underground floors serve for

j

technical facilities and 450 parking places.
One piece of art on an aviation theme as
a reminder of Walter Motors’ history deco-
rates each entrance lobby. The percentage
of glazing varies within the horizontal base
of the building considering heat gains rela-
tive to orientation. The facade of the base
is supplemented with little coloured glass
flags emphasising the organically shaped
plan. The facades of the towers are flat, fully
glazed. Generally speaking, all the facades
are designed as lightweight glazed system
facade with a modulation of 1.35m. The
fixed glazing modules are complemented by
openable portions also allowing users natu-
ral ventilation.

JAN HOFMAN
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PROJEKT AVIATICA Rez pricny
PROJECT AVIATICA

Misto / Location: Na Hutmance,

Praha 5-Jinonice

Investor / Investor: \
Penta Investments, s.r.o. k

Generdlni projektant / General

designer: Jakub Cigler Architekti, a.s.
Autor navrhu / Author: Jakub Cigler 4 ‘T _—
Architekt projektu / Architects in 2 | K IEEEIIN
charge: Jan Hofman, Jan Ferencik G

Hlavni inzenyr projektu / Chief

engineer: Vladimir Vacek

Projekéni tym / Design team: David Situace

Polacek, Marie Mrazova, Martin
Vitek, Klara Poskocilova, Marian
Kolbasky, Marek Jedlicka, Petr
Kucera, Martina Sykorova, Anna
Salingerova, Peter Bednar, Michal
David, Antonin Holubec

Stavebni management / Construction
management: PM Group, s.r.o.
Statika / Statics: Vaclav Toman,
Building, s.r.o.

Fasady / Facades: SKANSKA, a.s.,
divize LOP

Projekt / Design time: 2007-2013
Realizace / Implementation:
03/2014-06/2015

Plocha pozemku / Site area: 13 428 m?
Celkovéa podlazni plocha / Total floor
area: 27 000 m?

Foto: Filip Slapal
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BORIS VOLOSIN

BIM a architektura

Duvodd, proc¢ architektura v oblasti 3D pro-
jektovani dlouhodobé zaostavd za jinymi
obory zabyvajicimi se navrhovanim, jako je
naptiklad strojirenstvi, automobilovy pri-
mysl, nebo primyslovy design, je cela rada.
Jednim z hlavnich je samotnd podstata sta-
véni. Zatimco projekéni priprava pramys-
lové vyrabénych vyrobkd pfimo navazuje
na jejich exaktni strojni vyrobu, robotické
zpracovani vyrobku, ¢i mechanizaci, archi-
tektura toto ¢ini jenom ve velmi omezené
mite. Tam, kde v primyslové vyrobé na pro-
jekt navazuje vzorovani, lisy, stroje, formy,
obrabéni s vysokou pfesnosti, prace v kon-
trolovaném prostredi, tam stoji stavitel pri
realizaci architektonického dila nad rozbla-
cenou stavebni parcelou, ¢eli povétrnostnim
podminkam, pracuje zejména u hrubé stavby
s rozmérnou a relativné nepresnou techno-
logii. Ke stavbé si stavitel zpravidla vystaci
s dostate¢né okdtovanymi vykresy, tak jak je
tomu jiz tisice let. Stavéni je prosté jiné.
Situace se ale postupné méni. Ukoly stavé-
né pred architekty jsou z pohledu koordinace
by se zaroven stal souboj s ¢asem a naklady.
V projektech je nutné skloubit stdle vétsi po-
¢et expertli na jednotlivé technologické sou-
¢asti budovy. Budovy zac¢inaji svoji slozitosti
pripominat konstrukei automobild. Zvysuje
se podil velmi pfesnych tovarné vyrabénych
prvku, jako jsou napiiklad fasddni plasté ze
skla a hlinfku, prefabrikované betonové nebo
ocelové konstrukce, presné 3D tvarované
komponenty. ZvySuje se mnozstvi a slozi-
tost a propojeni vnitinich technologii budov.
Uroveri poznani ve viech oborech souviseji-
cich se stavebnictvim roste kazdym rokem
geometrickou fadou. Krok za krokem se ze
staveb vytraci nepresna rué¢ni prace, a zvysu-
je se i presnost in-situ provadénych ¢innosti.
Néroc¢nost ukolll ale nestoupa jenom na
strané staveb, ale i u celych mést a urbani-
stickych struktur. Nékteré infrastrukturni
uzly ve méstech nabyly za 1éta vrstveni ta-
kové slozitosti, Ze jiz neni v lidskych sildch
bez pomoci 3D modelt dél v téchto mistech
néco resit. Roste meéritko investiénich za-
mért a s nimi i méritko projektd a projeké-
nich kancelati. Zvétsuji se projekéni tymy,
lidé pracuji po internetu na dalku a sdile-
ni a prenos dat jsou zédkladni podminkou
fungovani firem. Projekty vznikaji ¢asto ve
slozitych zastavovacich podminkach. Sbér,
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analyza a zpracovani vychozich informaci
pro dalsi projektovani se staly klicovym bo-
dem pro dalsi postup. Nartista mnozstvi dat,
které je nutné béhem projektovani zpraco-
vat. Roste tlak na zkraceni doby vystavby,
meésta nechtéji a ani nemutzou byt zatézova-
né dlouho trvajici vystavbou, omezovanim
dopravy a hlukem. Projektanti se musi vy-
poradat s témito i dalsimi faktory.

XY+Z
Uprostied téchto slozitych ukoltinaléza svou
silnou pozici BIM (Building Information
Modeling). Po dlouhém obdobi, kdy pro-
jekéni firmy vyuzivaly pro ovéfovani navr-
ht prosté 3D digitalni modely bez pridané
informaéni hodnoty, byl prechod na BIM
jenom logickym vyusténim. Projektovani ve
3D nebo BIM ale neni zddnou horkou no-
vinkou minulého 1éta. Cel4 fada architektt
jiz ddvno ve 3D pracuje a mnoho let vyuzi-
va rizné BIM projekéni systémy. Nemluveé
o velkych zahrani¢nich kancelatich, které
zameéstnavaji stovky projektantli detasova-
nych v rtiznych poboc¢kach, které distribuu-
ji své projekty po celém svété, a bez systé-
mu sdileni dat by fungovat viibec nemohly.
V posledni dobé je kazdopadné o BIM mno-
hem vice slyset, a to stale vice nejenom mezi
odbornou vefejnosti. Zmény vnimaji i mali
soukromi investori. Souvisi to s populariza-
ci a dostupnosti novych softwarovych pro-
stredkt. Statni sektor reaguje zejména na
legislativni zmény v ramci EU, kde tyto sys-
témy postoupily z privatni sféry i do vefejné-
ho sektoru a staly se standardem pro statni
zakazky. Firmy, které nestihly na tento trend
zareagovat, se automaticky ocitly mimo hru
a ztratily pozici i vii¢i soukromym klienttim,
ktetf uz vyhody tohoto systému projektova-
ni vyuzivaji. Jednoduché 3D modely nahra-
dily informacemi nabité BIM modely, tvorici
komplexni a provazanou datab&zi projektu.
Rozdil oproti prvnim pokustim o tvorbu
informacnich modeld budov, ktery je patrny
v soucasnosti, spo¢iva zejména v tom, ze do
procesu BIM projektovani bylo vtazeno dale-
ko $irsi spektrum hraéli. Prostorové navrho-
vani, které bylo doneddvna doménou zejmé-
na architektt, vstoupilo i do svéta ostatnich
profesi, které po 1léta spokojené spocivaly
v dvourozmérném prostoru. Velké uplatnéni
mé u trubnich profesi, kde je nutnd velmi
pecliva koordinace rozmérnych prvki, jako

jsou vzduchotechnika, chlazeni, sprinkle-
ry, vytapéni nebo dieselové hospodatstvi.
Architekt misto 2D podkladti DWG, ptidory-
st a Tezu predava specialistovi model, ktery
obsahuje vsechny informace o konstrukeich,
které musi dana profese respektovat. Model
fekne vSe o prostorovych danostech i poza-
davcich, v pripadé nutnosti si mtze specia-
lista sdm udélat rez mistem, které ho zajima.

Pro uspésnost BIM je dutlezity celospole-
¢ensky posun k témto technologiim. Pokud
architekt nesezene vzduchotechnika, ktery
mu zpracuje projekt v BIM, celé snazeni ne-
vede ke kyzenému vysledku a zlistava osamo-
cen. Nartst poc¢tu firem, které pracuji s BIM
nebo nabizeji tento typ sluzby, dramaticky
roste, a tim se zlepsuje i jeji redlné aplikace
v praxi. Potkdvam ale stéle velké mnozstvi
architektt, ktefi v misté svého plisobeni ne-
dokézou najit pro své projektovani vhodné
partnery, schopné zpracovat projekt v BIM
nebo vyhovét obvyklé cené za projekt v dané
lokalité. A i z téchto divodd nedokéazou pri-
krocit ke komplexnimu BIM modelu. Na dru-
hou stranu nartista pocet firem, které tento
typ sluzeb nabizeji a hlési se o spolupraci.

Zakladni podminkou pro tvorbu a pou-
zivani BIM modelli je samoziejmé vhodny
software, ktery uzivateli i ostatnim stranam
zainteresovanym v procesu pripravy stavby
nabidne vSechno, co procesy projektovani
vyzaduji, a hardware, ktery je schopen aktiv-
né pracovat s velkymi objemy dat.V posled-
nich letech se hardwarové vybaveni a vykony
pocitac¢h vyrazné posunuly dopredu a dosah-
ly takovych parametrd, Ze dokazou zvladat
i velké projekty.To otevielo cestu novym soft-
warovym moznostem, coz jsme mohli proveé-
Tit na rade velkych projektt. TakZe je zfejmé,
Ze i vyrobei softwaru zde vyeitili velky ko-
mercni potencidl a prostor pro vyvoj novych
aplikaci a tyto nastroje se snazi architekttiim
aktivné nabizet. Softwarovych prostredkt je
proto dnes na trhu celé fada. Tlak architektt
na vylepSovani funké¢nosti aplikace smérem
k jejich potfebam se rovnéz zvysil.

Jednim z pozitiv BIM je zasadni zlepSeni
virtualizace. Virtualizace navrhi budov je
totiz kromeé fyzickych modelli jednou z mala
moznosti ovéfovani navrht budov. Architekti
neustéle hledaji néstroje a cesty pro efektiv-
ni a rychlejsi projektovéani, sniZovani chybo-
vosti, zkvalitnéni prezentaci, automatizaci
vykazovani objemt a vyrobki, a zejména

47



48

ARCHITEKTURA

ovéfovani svych navrhi. Diky svym roz-
meértim zUstdva stavebni dilo bez moznosti
ovéfovani vzorovanim, jako je tomu u pri-
myslovych vyrobkil. Pricemz stavba vznikd
vzdy jako jediny a neopakovatelny original
a jeji zakladni predpoklddana zivotnost je
40-50 let. Je zfejmé, Ze architekti vynaklada-
ji vSechny sily na to, aby se vyhnuli chybam.
Zatimco prumyslovy vyrobek je vysledkem
vicenasobné opakovaného vzorovani a do-
ladovani, na dim m4 architekt jenom jeden
pokus, a vzdy v jinych podminkach. Lze
proto Fict, Ze souc¢asnd architektura se opi-
ra z velké ¢asti o moznosti ovérovani navrht
pomoci virtudlnich modelt. Tim nartsta je-
jich dulezitost a i dulezitost BIM, ktery po-
skytuje technickou i vizudlni zpétnou vazbu
ke zpracovavanému navrhu.

DYNAMICKE VIRTUALNI MODELY

Projektovani se dnes neopira pouze o sta-
tické virtudlni modely, ale stale vice se vy-
uzivaji i dynamické simula¢ni modely. Na
projektu Aviatica jich bylo pouzito nékolik.
Napriklad systém na simulaci efektivity vy-
tahti, pomoci kterého 1ze stanovit optimélni
pocet vytaht pro jednotlivé sekce budo-
vy, a jejich optimalni ridici systém. Jelikoz
kazdy zbyte¢ny vytah navic znameng ztra-
tu pronajimatelné plochy, je otazka volby
spravného poc¢tu vytaht dilezita a ma ne-
malé ekonomické dopady. Na jedné strané
muze architekt ¢isté spoléhat na vypocty

firem, které vyrabéji a dodévaji vytahy. Na
druhé strané si vypocty jednotlivych vyrob-
cl, které se Casto rozchazeji, mize oveérit

sam. Software pro navrh vytahovych baterii
pouzity pfi navrhu Aviatica simuluje jed-
notlivé jizdy vytahd, rozjezd i zpomalovani
jizdy kabiny, sbér pasantt, doby otvirani
a zavirani dvefi, v rizném case a s rliznou
z4tézi. Podobné virtudlni modely poméhaji
pii rozhodovéni, zda pouzit aktivni systém
fizeni vytahti DCS nebo konvenéni fizeni.
Mezi dalsi modely, které stdle castéji vy-
uzivame, patti naptriklad ovéfovani doprav-
niho feSeni nebo pésiho pohybu pomoci
simulace pohybu, dynamické modely fungo-
vani odvétrani tepla a koufe nebo simulace
hoteni. Simulace proudéni vzduchu v mist-
nosti, simulace teplotni zatéze ptes fasadni
plast, simulace efektivity stinéni, simulace
proudéni vzduchu v exteriéru budovy, pro-
storové posuzovani tepelné-technickych
vlastnosti konstrukef a jiné simulace.

NASTUP 3D TECHNOLOGII

Co zpusobilo zménu v pracovnich postu-
pech projektanttl a tlak smérem k prechodu
na 3D projektovani? Motiva¢nich faktort
je cela rada. Souvisi to ve velké mife s na-
stupem 3D technologii vyroby a opracovani
materiald, kterd vtrhla na pole stavebnictvi.
Technologické moznosti 3D tisku, které se
opiraji vyhradné o pocitacové zpracova-
na data at uz pro pfimy tisk, nebo pro tisk

forem, otevrely architektim nové moznosti
tvorby. Zaroven v opacéném sméru zvysi-
ly tlak na nutnost 3D projektovani a praci
s daty spiSe nez s vykresy. Samostatnym té-
matem jsou generické navrhy budov, které
vznikaji jenom za pomoci poé¢itactl, které na
zakladé vzorcu generuji struktury, které by
¢loveék sdm nemohl realné nakreslit.

AVIATICA A BIM
Aviatica byl dlouhodoby projekt, ktery na-
vazal na predchozi urbanistickou studii ce-
1ého tizemi. BIM byl u tohoto projektu nasa-
zen az v pozdéjsi fazi projektovani v dobé,
kdy se projektu ujmul novy investor a kdy uz
byla zpracovand celd fada projekénich pod-
kladd. Projekt byl vynasen do 3D az ve fazi
zahdjeni realiza¢ni dokumentace z jiz pri-
pravenych 2D podkladt ve vysoké podrob-
nosti pro stavebni povoleni. Zaroven vSak
probihala jeho dalsi optimalizace a koordi-
nace. Tento model proto nebyl vystaven po-
zadavku na velké nebo prili§ zdsadni zmeény.
Pro ptripravu stavebni dokumentace
k projektu Aviatica byl zcela zasadni zpu-
sob realizace dila, ktery investor predem
zvolil. Projekt Aviatica byl realizovan me-
todou zvanou ,,Construction Managment*.
Pii tomto systému vystavby stavba nema
generalniho dodavatele, ale investor pfimo
poptéava jednotlivé subdodavatele prostied-
nictvim tymu stavebnich manazerd. Na je-
jich bedrech pak stoji vzajemnd koordinace
jednotlivych dodéavek. Je to metoda spis§ béz-
na pro malé stavby, ale troufnout si na velky
projekt je uplné jind disciplina. Roli gene-
rélnitho dodavatele tak na projektu Aviatica
vykonéval piimo investor, prostfednictvim
stavebnich manazert a svych zaméstnanct.
To kladlo velky tlak na investora a kvalitu
celého tymu, ktery musel prevzit na sebe
vSechny ¢innosti generdlniho dodavatele.
Podobny tlak padl i na architekta a kvalitu
jim vytvorené provadéci dokumentace.
Zasadnim se jevil pozadavek rozdélit do-
kumentaci do jednotlivych obchodnich sou-
bort, tak aby se daly tendrovat kazdy zv1ast.
Aby kazda poptavana soucast obsahovala
v zadani vSechny potifebné informace, a aby
jednotlivé firmy nebyly zbyte¢né zatézovany
informacemi, které jim nepfislusi. V ramci
BIM modelti 1ze jednotlivym prvkim a sta-
vebnim soucdstem priradit databazovou
informaci, do kterého obchodniho souboru
patii, a nasledné tyto prvky pomoci filtri
oddélené vykazovat, anebo graficky pre-
zentovat. Sténa zobrazena v tabulce vykazu
vymeér je piimo spojena se svoji modelovou
reprezentaci v modelu, a tak je mozné ji pri-
mo a jednoduse identifikovat jak v tabulce,
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tak v modelu. Pomoci 2D kresleni 1ze tohoto
dosdhnout jenom manudlné.

Vynechani generalniho dodavatele z pro-
cesu vystavby u tak velké stavby je dvojsec-
né, ale ve vysledku pro dostate¢né schop-
ného investora prinosné. Ze standardniho
trojuhelniku investor-architekt-generalni
dodavatel se stava velky pocet malych troj-
thelnikd investor (stavebni manazer)-ar-
chitekt-subdodavatel. Zédkladni vyhodou je,
ze investor dokaze mit cely projekt plné pod
kontrolou - zisk, ktery by pripadl generalni-
mu dodavateli, zistava ,,doma“ a ve vysled-
ku investor postavi to, co skuteéné chce, bez
soupeteni s druhou stranou.

Tendrovani projektli zaméfené na niz-
kou nabidkovou cenu bohuzel ve vysledku
vétsinou vede k tomu, ze dodavatel predlo-
71 nabidku na néco dplné jiného, nez co je
zalozené v projektu, néco zapomene a vse
»zoptimalizuje® tak, aby zaujal investora
lakavé nizkou cenu, zakdzku ziskal a inves-
tora pak ¢ekaji neptijemné problémy s po-
stupné rostouci cenou dila a neustaly boj
o findlni vysledek. Investor se tak casto
dostane do nezadouci situace. Takto se lze
jen velice tézko dopracovat ke kvalitnimu
vysledku, kde by konstrukce mély skutec¢né
pozadované projektované parametry.

Nastroje BIM proto byly aktivné vyuzivané
na tvorbu dokumentace ¢lenéné do logickych
obchodnich souborti tak, aby tendry na jed-
notlivé ¢asti byly pfimocaré. BIM model byl
vytvoren tak, aby reflektoval pozadavky in-
vestora a odpovidal jeho komer¢nimu mode-
lu vystavby. Aby mohla tato metoda vystavby
fungovat, musela byt projekéni dokumentace
velmi detailné zpracovana, a celd projekéni
priprava vyzadovala odpovidajici ¢as.

BIM A ARCHITEKTI

Naéhled na problematiku BIM se vyrazné lisi
v tom, jak ho vnimaji architekti, investori,
stavebni firmy, organy statni spravy nebo
spravci budov. VSichni uz vi, ze tyto systémy
jsou tady. Casto ale, mimo projektanta, nevi,
jaky maji tyto systémy potencial.

Pro architekta nebo projektanta, pokud
chce zavést systém BIM, znamend tato vy-
znamnd zména jiz zavedeného projekéniho
systému prace fadu komplikaci. Nez pro néj
zacne mit projektovani v BIM piinos, musi
prekonat fadu problémt, které ho v tvodu
od tohoto kroku mutizou i odradit. Bez pattic¢-
ného know-how a vedeni projektu mutze byt
zpracovani projektu velikosti Aviatica pro
firmu velkou komplikaci. Pro JCA nebyl pro-
jekt Aviatica prvnim projektem zpracovanym
technologii BIM, a rozhodné nebyl projektem,
na kterém by JCA experimentovalo. Projekt
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Aviatica byl jiz od po¢atku veden provérenou
cestou, v procesu byly vyuzity vSechny po-
znatky a zkuSenosti z fady predchozich men-
§ich i vétsich projektt. Proti standardnimu
kresleni neni BIM tak primocary a vyzaduje
znac¢né znalosti systému. Zatimco pii praci ve
2D ptikazy pouze replikuji fyzické kresleni
na papir (nastroj kéta, oblouk, ¢ara), u BIM
je nutné ovladat systém jako celek, zejmé-
na je potfeba znat specifické fungovani celé
fady aktivnich komponent (rodiny, sténa, po-
dlaha). Zaroven je nutné piisné kontrolovat
cely systém, jak je model postaven, a proto do
modelu neni mozné vstupovat bez rozmyslu
a kontroly osobou, ktera odpovidd za cely
model. To ztéZzuje situaci pri zaméstnavani
1lid{, i pti jejich zapojovani do procesu projek-
tovani. Svym zplsobem to nenahrava bézné
fluktuaci zaméstnancu.

Vsechny prvky, které uzivatel v BIM mode-
lu vytvari, davaji predpoklad a sméruji k své-
mu vykazovani ve vykazu vymeér. Modelovani
prvki a jejich spravné kategorizace jsou tu-
diz podminény tim, zda budou prvky vyka-
zovany linedrné v ,m“, plosné v ,,m*“, obje-
moveé v ,,m*“ nebo kusové. Nasledné se kazdy
prvek, kromé své vizualni reprezentace, radi
podle typu do odpovidajicich kolonek v ta-
bulkach. Tym JCA jako hlavni koordinator
zodpovidal v rdmci BIM modelu Aviatica za
celkovou koordinaci vSech profesi a vytvarel
modely stavebni ¢asti budovy. Kazdé z pro-
fesi pak zodpovidala za svoji ¢ast modelu.
Pro funkéni projekt je tedy zasadni najit
obchodni partnery schopné dodat své c¢asti
projektu v pozadovaném datovém formatu,
nastavit vhodnou formu predavani dat atd.

BIM A FASADY

Budova Aviatica ma zaoblenou fasadu, ktera
by se jenom velmi pracné vykreslovala-vy-
nasela z ptidorysu do pohledu. Tady byl BIM
velice ndpomocny. Pfizemi je tvofeno rastro-
vou sloupkovo-prickovou fasddou, zatimco
vy$si patra jsou tvorena modulovou fasddou.
Upravy a zdlouhavé ladéni vzhledu fasad
by znamenalo bez BIM nekone¢né prekres-
lovani fasad v oblouku. V pripadé projekto-
vani ve 3D jsou pohledy pouze generované
z vytvoreného modelu a jsou automaticky
aktualizované vzdy po kazdé upravé modelu.
Pri projektovani pomoci BIM se tvori model
a pohled je jeho automatickym vysledkem,
samotny vykres se jiz jenom opolozkuje, ok6-
tuje a opatti popisem. Model fasad byl vy-
tvoren jako samostatny soubor, ktery se refe-
ren¢né pripojil k hlavnimu modelu-projektu.
Vykaz fasadd obsahoval jednotlivé typy mo-
dult a jejich zékladni rozméry s odkazem na
detailni specifikace. Jednotlivé moduly, které
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byly fazeny do oblouku, mély rozdilné sitky,
aby byla kiivka co nejidealnéjsi i s ohledem
na vnitini ¢lenéni kanceldti. Zaroven se
vnitfni i vnéjsi moduly lisi typem zaskle-
ni s ohledem na svétové strany i akustiku.
Z toho vyplyval znaé¢ny pocet rozdilnych vy-
robnich rozmért a velky pocet typti moduld,
se kterym si musel vyrobce poradit.

Dodavatel fasdd nésledné na zakladé
projekénich podkladd z BIM zpracoval
svou dilenskou dokumentaci. Pro své ob-
rébéci stroje musel vytvotrit mnohem po-
drobnéjsi modely ve specializovaném soft-
waru. Modely z Revit nemaji pro tento ucel
uplatnéni, nejsou na to ani primarné urceny.
Pomohly ale upfesnit rozméry, pocty typt
jednotlivych moduld a predat dodavateli
velmi detailn{ informaci.

BIM A STAVBA

Vyuzivani BIM modeld stavebnimi firmami
je v CR stdle omezené na maly okruh firem,
které jiz objevily potencidl téchto modelt
a vidi v nich zvySeni své konkurenceschop-
nosti. Pokud pfi vybéru dodavatele hraje roli
pfedevsim cena, jsou ve vyhodé firmy, které
maji minimdlni ndklady, tedy nejsou zati-
zené investovanim do softwaru, zaméstna-
vanim a Skolenim lidi, ktefi tento software
ovladaji. Na druhou stranu firmy s vyS$im
stupném automatizace jsou schopné nabid-
nout vysledny produkt na tplné jiné trovni,
a najit si tak své misto na trhu.V nasf pra-
xi jiz ale zaznamenavadme postupny nartst
poc¢tu téchto subjektt. V zasadé lze rozdélit
firmy vyuzivajici BIM na dva typy:

Prvni typ jsou firmy schopné vyuzivat
modely vytvorené projektantem. Maji za-
kladni softwarové vybaveni, umi modely
otevrit a odecitat z nich pro sebe relevantni
data, podobné jako z dodnes zauzivaného
vykresu DWG. Typickym piikladem jsou
napfiklad vykazy vymeér pro vyélenéné ¢asti
projektu. Naptiklad kolik betonu pottrebu-
ji na urcité vykony vymezené zénou zabé-
ru, sou¢ty objemu jenom vybranych prvki
a podobné. Anebo vyuzivaji modely pro

svou lepsi orientaci ve slozitém projektu.
Ve snaze zorientovat se ve slozitych prosto-
rovych uzlech se spoustou potrubi, kterd se
nachézeji v zékrytu, a podobné. Umi na tyto
modely pfimo navazat své harmonogramy
vystavby, nebo rozpocty.

Druha skupina firem aktivné vytvari BIM
modely-projekty vlastni.V zasadé jsou to fir-
my, které se zabyvaji projekéni piipravou di-
lenské dokumentace, velmi ¢asto zamérené na
svoji vlastni strojni vyrobu. Typicky jsou to fir-
my vyrabéjici fasadni plasté, presné vyrobky
ze skla a kovi, kovozpracujici firmy, firmy re-
alizujict systémy TZB, nabytkarské firmy. Tyto
jiz vlastni sofistikované softwarové vybaveni
s vazbou na obrabéci stroje.V ramci projektu
Aviatica byl model vyuzivan predevsim pii-
pravari spolecnosti dodavajicich technologie.
Obzvlasté koordinac¢né slozité uzly technolo-
gickych rozvodu tak mohly byt konzultovany,
piipadé ménény dle variantnich navrht ve
virtualni podobé. Velkou vyhodou tohoto sys-
tému oproti tradiénimu ,,vyreSeni na stavbé“
je, Ze obé strany maji pfimo pied o¢ima nejen
soucCasny stav, ale i kone¢ny vysledek a jsou
tak lépe schopny zahrnout do rozhodovani
i pripadné vlivy naslednych dodavek.

Tyto firmy doplnuje i skupina firem ze
strany vyrobcu riiznych systémi a materi-
all, ktera podporuje prodej svych produktt
pomoci podpory projektantti pomoci volné
dostupnych BIM knihoven. Poskytuji archi-
tektim v rdmci technické podpory inteli-
gentni knihovny prvki, takze architekt neni
nucen prekreslovat dany vyrobek z nejas-
nych podkladi. Nékteri vyrobci poskytuji
i velmi sofistikované parametrické modely.

Pro stavebni firmu prozatim ma BIM mo-
del smysl zejména pro management v oblasti
pripravy a monitorovani stavebnich doda-
vek. I kdyz je jiz dost bézné, ze po stavbé
se pohybuji lidé s notebooky a tablety, ve
kterych nosi s sebou veskerou projekéni do-
kumentaci, pripadné se online napojuji na
centralni server s projektem, samotni délnici
stale pracuji s tisténymi vykresy. To je cel-
kem logické s ohledem na charakter ¢innosti,

prasnost prostredi a podobné. Na stavbé jiz
neni prostor ani ¢as na to hrat si s BIM mo-
delem nebo pocitacem.Vykres stru¢né a pre-
hledné definuje na misté potrebné pracovni
vykony, 1ze jej poveésit na zed, a je mozné se
soustredit na praci samotnou. BIM mode-
ly se stavaji zdsadnim néstrojem pro fizeni
stavby. Firmy, které jiz umi na modely nava-
zat Ucetnictvi, harmonogramy, sledovani sta-
vu stavby a dalsi funkce, ziskavaji velmi cen-
né nastroje pro kontrolu realizovaného dila.

BIM, OPTIMALIZACE A SKUTECNE
PROVEDENI STAVBY

Aby model obsahoval aktudlni informace, je
nutné vsechny zmeény zanaset do BIM mo-
delu, tak jak vznikaji béhem optimalizaci
vyplyvajicich z procesu tendrovani i stavby
samotné. V ramci vybérovych fizeni mohou
vzniknout i pomérné zasadni rozhodnuti
ménici celé systémy a ta si mizou vyzadat
i velmi komplexni zdsahy do modelu objektu.
Zmény vznikajici v prubéhu vystavby jsou
pak zpravidla lokalntho charakteru, i tyto
je v8ak nutné zanést do modelu kvili udrze-
ni navaznosti dalsich dodévek. Na stavbé je
nutny monitoring a kontrola, ktera sleduje,
zda préce probihaji v souladu nebo v rozporu
s dokumentaci. Prvnim stupném je kontrola
dilenské dokumentace, kde dodavatel pied-
lozi svoje névrhy na dilenské dpravy projektu
a nasledné po odsouhlaseni investorem a ar-
chitektem postupuje podle odsouhlaseného
projektu. K samovolnym zménam zgsadniho
charakteru by na stavbé nemélo dochézet.
Kazdopadné pokud dojde ke zméndm, mély
by byt pod kontrolou, v dohledatelné forme.
Spravce BIM modelu by nasledné mél tyto
zmény zapracovavat do BIM modelu tak, aby
na zavér stavby byl model aktualni.

Projekt Aviatica byl ze strany JCA
zpracovan jako ,,Shell&Core“. Na tento
projekt nésledné navézaly projekty jed-
notlivych najemcli ve vymezenych pro-
najimanych jednotkach. Ty zpracovavaji
investorem vybrani projektanti interiérd,
pripadné projektanti najemct. Zakladem
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jejich podkladd, na které projekéné nava-

zuji, je pravé BIM model. BIM model jim
predava komplexni informaci ve formé vy-
mezeni prostoru jednotek i presné uréenych
pfipojovacich bodd technologii. Cilem in-
vestora je pak ziskat komplexni model ce-
1ého objektu, kde 1ze k zakladnimu modelu
»Shell&Core* pripnout libovolnou kance-
latrskou, nebo obchodni jednotku.

Investori dnes ¢asto vyzaduji od general-
niho dodavatele, aby po dokonceni stavby
predal aktualizovany BIM model stavby.
Vykresy skute¢ného provedeni stavby jsou
tak nahrazeny modelem skute¢ného prove-
deni stavby.

BIM A PROJEKTANTI INTERIERU
Obecné po dokonéeni zakladni stavby budo-
vy a oplasténi nastupuji jednotlivi ndjemci
s realizaci svych vétsich ¢i mensich prostor.
Do projektu v této chvili za¢ne vstupovat
celd rada rlznych projektantt s riznym
softwarovym vybavenim. Tito byli vybra-
ni najemcem na doprojektovani vnitiniho
vybaveni interiérd, a to ve vétsiné pripadi
bez ohledu na stavajici BIM projekt. At uz
jsou vybrani na dalsf projektovani z diivodu
svych kvalitnich referenci, nebo vysli vitézné
z vybérového fizeni z jinych diivodu, realita
je takovd, ze ve vétsiné pripadd nenavazou
na stavajici BIM model. Pokud je jedinym
kritériem nejnizsi cena za projekt a dodani
BIM modelu neni souc¢asti smlouvy, zpracu-
ji sice v rdmci projektu minimum nutné pro
realizaci vestavby, investor ale neziska data
potfebna k udrzeni celkového BIM mode-
lu. Jedinou cestou v této chvili je pozadovat
predani BIM modelu od téchto projektantii
v daném formatu smluvné. Jelikoz ale vét-
Sinou pracuji pfimo pro jednotlivé najemce,
investor toto mutze jen tézko ovlivnit.
Nasledkem je proto velmi casto stav, kdy
BIM model vnitiniho vybaveni a technologii
konéi na hranici mezi prostorem najemce
a vlastnika budovy.V modelu pak chybi ¢as-
ti, které jsou zcela zdsadni pro spokojenost
s uzivanim budovy, a to ze strany ndjemct,
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aleijejiho spravce. Pro BIM model jsou pra-
vé modely pronajimanych prostor zasadni,
a to zejména z divodu, Ze obsahuji vSech-
ny koncové prvky, jako jsou chladici tramy,
FCU, rizné detektory, svitidla, tedy vSechny
soucéasti, které vyzaduji dohled nebo pravi-
delnou udrzbu a maji zdsadni vliv na kvali-
tu vnitniho prostredi. Pokud neni BIM vy-
tvoren, jsme zase na zac¢atku u 2D vykrest
bez moznosti fadného vyuzivani BIM mode-
lu pro spravu budovy.

Uzivatelé nasledné ¢asto posuzuji budovu
jako celek, kde kromé lokality, okoli budo-
vy a spole¢nych ¢asti vnimaji nejvice praveé
kvalitu vnitiniho prosttedi.

BIM A INVESTOR

ZkuSeni investori si vyznam a vyhody BIM
modeld stale vice uvédomuji. Tyto modely
jim oteviraji nové moznosti a umoznuji upl-
né jiné zplsoby vedeni vystavby. Stdle vice
je od architektl pozaduji. Prezentace BIM
modelu se staly béznou soucasti prezentaci
i pracovnich jednéni. Jelikoz pro investora
nema velky smysl do modelt aktivné vstu-
povat nebo je ptimo editovat, voli vétsinou
dostupné néastroje uréené pouze k prohli-
zeni vytvorenych modelt, které umoznuji
zékladni praci s BIM modelem, zejména
odecitani potrebnych informaci. Z hlediska
rychlé vymény dat ale nejsou BIM modely
Uplné idedlni. Jsou casto velmi objemné,
hlavné u podobnych projektt jako Aviatica,
a posilat je jako prilohu elektronické posty
je zcela neredlné. Cloudové ulozisté je témér
podminkou. Proto pro rychlé nahliZeni na
vybrané informace nadale vitézi formaty
PDF nebo DWG, které se daji z BIM systé-
mu jednoduse vyexportovat.

BIM A STATNIi SPRAVA

BIM modely u nés pro statni spravu zatim
nenabyly dtlezitosti a stavebni urady zatim
nejsou pripravené s témito modely zachazet.
Kromeé specializovanych pracovnich skupin
nebo expertt, ktefi sleduji nebo pripravuji
legislativni zmény tykajici se BIM, o nich

obecné neni velké povédomi. Z pohledu
schvalovacich procest je stile nutné vy-
davat dokumentaci v tisténé forme, radné
opatfenou autorizaé¢nim razitkem a vlast-
noru¢nimi podpisy. BIM by mél pro statni
spravu vyuziti, zejména pokud by stat byl
v roli investora, kde by mu modely pomohly
kontrolovat vykazy vymér, kontrolovat ten-
drové procesy, a zamezit tak predrazovani
¢i manipulaci se zakazkami. Vyuziti by bylo
stejné jako u soukromého investora.

Z pohledu schvalovacich procest jsou pro
urady zajimavé zejména vystupy, samot-
na prace s modely neni ani naplni ¢innosti
téchto uradl. Na schvalovaci procesy staci
relativné malé procento z celkového baliku
informaci nutnych k vystavbé, ¢emuz dnes
odpovidéd standardni vykresova dokumen-
tace, jejiz obsah je upraven stavebnim za-
konem. V zahrani¢i ale mésta a spréavci siti
uz postupné buduji své informaéni databa-
ze o infrastrukture mést ve 3D (zeleznice
apod.), coz pomaha planovéani dalsiho roz-
voje, spraveé infrastruktury, a vede k Setfeni
nakladt. Podobné jako u nés jsou jiz nové
stanice prazského metra rovnéz planované
pomoci BIM. K zavedeni BIM do statni spra-
vy nas ¢eka jesté daleka cesta a hodné in-
vestic. Je nutné zridit datova ulozisté, vybu-
dovat systém digitalniho predavani projektt
¢i soutézi, vytvorit a zavést systém norem,
podle kterych by méli architekti zpracova-
vat projektovou dokumentaci, zaméfenou
na podrobnost a obsahovou stranku modeld
(LOD) pro jednotlivé faze projektovani.

ZAVER

At uz architekti chtéji nebo ne, o BIM bude
stale vic slyset, alesponn do té doby, nez
,hezbézni“ jako tradiéni CAD systémy.
Prozivime zlomové obdobi podobné tomu,
kdyz architekti kreslici na prkné zacéali po-
uzivat pti tvorbé vykresli pocitace. Byli rov-
néz skepti¢ti. Jako architekti ale nesmime
zapominat, ze projekéni nastroje a prostred-
ky by nemély stat nad kvalitou vysledného
dila, které je hlavnim cilem naseho snazeni.
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I m

/DI Z LEHKEHO
KERAMICKEHO BETONU

Soucasné komeréni budovy jsou stdle ¢as-
téji stavény z modernich materiald a kon-
krétni typ zdiva je vybirdn na zdkladé jeho
specifickych vlastnosti. Jednim z nich je na-
priklad lehké kamenino vyrdbéné expanzi
prirodniho jilu. Jde tedy vlastné o soucas-
nou variantu jednoho z nejstarsich a nejo-
svédcenéjsich stavebnich materidlti - ke-
ramické hmoty. Vyrabi se z velmi kvalitni
suroviny, tzv. cyprisovych jili, a na cesky
trh ji dodava spole¢nost Lias Vintifov pod
znackou Liapor jako uceleny zdici systém
produktd pro nosné stény i pricky.

PRAKTICKY MATERIAL SE SKVELYMI
AKUSTICKYMI PARAMETRY

Pri  vystavbé administrativnich  budov
a jinych komer¢nich objektt hraje ¢asto velmi
podstatnou roli hmotnost pouzivaného zdiva
a také pomér tloustky zdiva k akustickym
vlastnostem stény. Tvarnice fady Liapor M
jsou konstruovany tak, aby dosdhly vysokého
indexu vzduchové neprizvucnosti Rw pti co
nejmensi tloustce zdiva. Komtrkovy efekt, ke
kterému dochézi diky mezerovitosti tvarovek,

zpusobuje, ze toto zdivo mé vyssi akustic-
ky utlum nez nosné i nenosné stény z jinych
klasickych zdicich materidlt pii stejné plos-
né hmotnosti. Materidl bezproblémoveé plni
i zvySené pozadavky dle CSN 73 0532 na zvu-
kovou izolaci mezi mistnostmi v budovach.
Nameétené hodnoty Rw dosahuji az 59 dB,
takze tento materidl muize byt vyuzivan i pro
mezibytové stény. A to je vyhodné zejména
u modernich méstskych center, ktera kombi-
nuji obchodné-administrativni plochy s byty
a kde jsou pozadavky na akustické paramet-
se pouzivaji tvarovky rady Liatherm a Liapor
SL. Pro vnitini nosné zdivo jsou urceny tva-
rovky rady Liapor M, které byly navrzeny tak,
aby dosédhly vysokého indexu vzduchové ne-
prizvucnosti a vyssich hodnot statické inos-
nosti pfi co nejmensi tloustce zdiva. Posledni
inovaci systému Liapor jsou kalibrované tva-
rovky s dokonale rovnobéznymi vodorovny-
mi loznymi sparami, pfesné zbrousenymi na
specidlni brousici lince. Vysoka tvarova a ge-
ometricka presnost tvarovek (KSL, Liatherm
K a Liapor KM, vSechny s vyskou 248 mm)

dovoluje tenkovrstvé zdéni na maltové loze
o tloustce pouze 2 mm. Celkové se snizu-
je pracnost zdéni, nevznikaji tepelné mosty
a snizenim tloustky lozné spary cca o 10 mm
(az 0 80 %) na vysledné 2 mm dochazi k uspo-
Te zdici malty a tim i ke snizeni vlhkosti ve
zdivu, které i rychleji vysychd. Zmensuji se
také rizika vzniku prasklin v mistech spar
a v omitkach.
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OVERENE PROTIPOZARNI
VLASTNOSTI
Velmi diilezité jsou také protipozarni vlast-
nosti zdiva. Ve velkych komerénich budo-
vach jsou projektovany ruzné typy stén
v riznych ¢astech objektu s rtznymi pro-
tipozdrnimi parametry. V pripadé pozaru
musi zdéné prvky plnit kritéria R (nosnost),
E (celistvost), I (izolace) a M (mechanicka
odolnost). Kritéria se povazuji za splnéng,
pokud: R — nosna funkce zlstane zacho-
vana po celou dobu pozadované pozarni
odolnosti, E — zabrani se priniku plament
a horkych plynt stavebni konstrukei, I —
prumérnd teplota na strané zdi odvracené
od pozaru nestoupne vice nez o 140 K a ma-
ximalni narust teploty v zddném bodé povr-
chu stény neptesahne 180 K, M — konstrukce
odoléd vodorovnému soustredénému zatize-
ni, pficemz jeji stabilita nesmi byt porusena
ani v pripadé zriceni okolnich konstrukei.
Z hlediska navrhovani konstrukei pro
ucéinky pozaru délime stény na pozarni, nos-
né, nenosné, délici a nedélici. Pozarni sténa
musi splnit kritéria REI — M, nebo EI — M.
Délici sténa branf sitfeni pozaru a je jim na-
mahéna jen z jedné strany, jako napriklad
stény ohranicujici inikové cesty, schodisté
¢i pozarni useky. Vyrobky systému Liapor
prosly atesty v akreditovanych zkusebnich
laboratotich a jejich parametry byly zkou-
many odbornymi pracovisti vysokych §kol.
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Odpovidaji prislusSnym c¢eskym normam,
a lze je tedy pouzit i pro ty c¢asti objektu,
které jsou z hlediska pozart nejrizikovéjsi.

ESTETICKY VZHLED

Dalsi vyhodou tohoto typu materidlu je
moznost vyuzit ho i bez omitek, coz je ze-
jména u provoznich ¢asti budov ¢i primys-
lovych objekt vitano jako vyrazné uspor-
ny prvek. Soucasti fady vyrobkll Liapor
jsou déle pohledové zdici prvky, zndmé také
jako rezné zdivo, rada Liapor R. V kom-
binaci se sklem a kovem z néj lze vytva-
fet originalni a nezaménitelné fasady. Na
¢eském trhu jsou dva druhy pohledového
zdiva, které se od sebe odlisuji tloustkou,
jsou mrazuvzdorné a tim vhodné také do
venkovniho prostfedi. Lze je vyuzit v jed-
novrstvém i dvouvrstvém systému, a to bud
v cementové Sedé, nebo v odstinech dle po-
treby architekta.

Stény z keramickych materiald jsou tedy
nejen lehké, ale maji i vynikajici akustic-
ké a protipozarni parametry a pifi vhod-
ném vybéru konkrétniho produktu mohou
byt i vyraznym architektonickym prvkem.
Jejich vyuziti je vyhodné jak pro investo-
ry, tak pro budouci uzivatele komerénich
objektd.

DALSI INFORMACE NALEZNETE
NA HTTP://ZDIVO.LIAPOR.CZ.
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Dliraz na pozarni ochranu a bezpecnost je

u budovy tohoto typu nezbytny. Vétsina pozarnich
konstrukci neni v interiéru vidét, az na vyjimky

- napriklad obklady nosné ocelové konstrukce.

Pro jednu pozarni odolnost jsou prezentovana
dvé odlisna reseni: jedno pohledové, vytvorené
pomoci technologie suché vystavby Knauf; druhé
skryté nad podhledem provedené za pouziti
mineralnich izolagi:

Aredl Waltrovka se nachazi v mistech byvalé
tovarny Walter Motors, zalozené v roce 1911.
Nejvétsi rozmach zazivala tovarna mezi prvni
a druhou svétovou valkou, kdy zde byly vyra-
bény i letecké motory. Po druhé svétové valce
byla tovarna znarodnéna a pfejmenovana na
n.p. Motorlet. V roce 1995 se spole¢nost vra-
tila k plvodnimu ndzvu Walter a.s., navrat
k rozkvétu a plivodni slavé se ale nezdaril.
Objekt vlastnily postupné dalsi spolec¢nosti,
k uskutecnéni developerskych planti nedoslo.
Az v roce 2012, kdy cely areédl odkoupila spo-
lecnost Penta Investments s cilem je revitali-
zovat Uzemi a vytvorit novou méstskou ¢tvrt
v dynamicky se rozvijejici ¢asti Prahy.

Centrum Aviatica je plné zajimavych detai-
1t a feSenti, které v soucasné dobé nabizi sucha
vystavba a které skryvaji nesporny technicky
a rukodélny um. Na stavbé byla pouzita cela
skala produkti a systému suché vystavby
Knauf: White, Red Piano, Green, Diamant,
Topas s odpovidajicimi tmely. Mezi jednotli-
vymi najemnimi prostory byl pouzit novy typ
bezpec¢nostnich pricek Knauf RC3, typ W 353.
Sadrokartonovou konstrukei tvori standardni
profily se zvySenou hustotou a specialni desky
Knauf Massivbauplatte tl. 25mm. Desky jsou
siroké pouze 625 mm, kladou se na rastr v po-
délném sméru.
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I >
Podhledy jsou ze sadrokartonu Knauf kombinovaného s mineralnimi podhledy. Ty tvozi jednotliva Jednu stranu schodistfl tvozi prosklena stflna, ktera
pole kazet kolméa na fasadu. Protole je fasdda kulata na viechny strany, jsou i obrazce z mineralnich je nasvicend po celé délce svfltlem shora. Osvfltleni
kazet zdanlivfl neuspozadané s orientaci kolmic na fasadu se striktnim dodrteni pravouhlosti poli, je osazeno v sadrokartonovém podhledu Knauf
aby bylo mouno kazety vlouit v celém formatu. sledujicim tvar schodisfovych ramen.

Kromfl bezpecnostnich konstrukci pzicek jsou zde Chodby mezi vestavflnymi kanceldZemi sleduji tvar budovy. Ve se sbiha do neviditelného ubflniku. Stfiny na

i konstrukce akustické. Ty tvozi zpravidla pzicky chodbach se skladaji z masivnich desek Knauf Massivbauplatte tl. 25 mm, které jsou kladeny na letiato, a desek
s poutiitim desek Knauf Diamant, které maji Knauf standardniho formatu kladenych klasickym zp sobem — tedy nastojato. Vysledkem je houtevnata

na proRlu CW 100 o cca 8 dB vy&si vzduchovou konstrukce pZedsazené stfiny.

nepr zvucnost, ned pzicky s obycejnymi deskami

Knauf White. V hlukové hladinfl 45-50 dB se ttlum Zakonéeni pzicky u sklenflné fasady neni zzetelng,

jevi vice netl dvojnasobny. Desky Knauf Diamant
jsou houtievnaté, nejdou ohybat a konstrukce
sledujici tvar budovy se mfini z kzivky na polygon.
Desky jsou kladeny naletato.

V konstrukci interiéru se setkava i nflkolik druh
desek Knauf, protoue je to sty¢nik konstrukci
s r znymi vlastnostmi.
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pZesto musi byt provedeno kluznfl. Vlivem
teplotnich zmfln se fasada pohybuje, a kdyby

k ni byla pzicka uchycena napevno, trhal by

se spoj. Navic musi byt napojeni zvukotflsné.
Paudiky fasady vypadaji robustnfl — jsou to
komorové proRly konstruované tak, aby jimi zvuk
nepronikal zvenku dovnitz, pZipadnfl naopak.
Zvukové ochrany v pzi¢ném smflru neni skoro
Gadna. Proto se paudik fasady zapousti relativnfl
hluboko do pzicky, aby propoustfll co nejménfl
zvuku na druhou stranu kancelaze.

PODLE PODKLAD FIRMY KNAUF
WWW.KNAUF.CZ
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